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BLOC I G  DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIÀRIA  

1. INTRODUCCIÓ  

|̑αầƴ̑ȶ̵αầ̑ͅʄȶ̑αầʐʢầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầαᵊ˥̮Άϒ̑αʢ̵ầȶầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầʐʢαầʐʢầ̑ᵊȶ̵Ѕầצממנᵛầʄ̮ͅầȶầʢ˥̵ȶầ
de suport als ens locals per part del Servei Català de Trànsit per reduir accidentalitat en 
l'àmbit urbà i preservar la seguretat a la via pública. Aquesta eina es co ̮Ά̑ʢ̮ʢ̵ςȶầ̑ᵊȶ̵Ѕầ
2016 amb la redacció de treballs tècnics de seguretat viària, enfocats a problemàtiques 
concretes.  

Els objectius dels Plans inclouen reduir ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶΒầʄΒ˥ςʢΒ˥αầʐʢầ
seguretat viària homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i 
vianants, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives 
de control, i educar, c onscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i polítics 
de la importància de la prevenció viària.  

En el període 2006 ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶᵛầ˥ầמשנầαᵊ˒ȶ̵ầΒʢʐȶʄςȶςầƴ̑ȶ̵αầȶầϒ̵ầςͅςȶ̑ầʐʢầענמנ-
treballs tècnics en 101 municipis .  

qʢầ̑ᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầƴ̑ȶ̵αầʢαầʄ̵ͅαςȶςȶầΎϒʢầmés del 7 5% dels municipis que fan una correcta 
aplicació de les propostes de millora previstes al document, han reduït la seva 
sinistralitat durant el període de vigència 1. 

Ύϒʢαςȶầ ʐȶʐȶầ ΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶầ ϒ̵ȶầ Βʢ˃ʢΒʥ̵ʄ˥ȶầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˃˥ʄɋʄ˥ȶầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˥̵ȶầ ʐʢ̑αầ ƴ̑ȶ̵αᵛầ Ύϒʢầ ˒ȶầ
ʐᵊʢ̵ʄͅΒȶς́ȶΒầʢ̑αầΒʢαΆ̵ͅαȶɽ̑ʢαầʢ̵ầ̑ȶầαʢϳȶầʢ̑ȶɽͅΒȶʄ˥͋ᵛầςΒȶ̮˥ςȶʄ˥͋ᵛầȶΆΒͅϳȶʄ˥͋ầ˥ầʢЀʢʄϒʄ˥͋ᵜ 

2.  PLANIFICACIÓ DE SEGURETAT VIÀRIA AL MUNICIPI  

El municipi de Sant Just Desvern  ha disposat de Pla local de seguretat v iària amb vigència 
2012-2015 ˥ầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶầȶ̮ɽầϳ˥ˈʥ̵ʄ˥ȶầ2018-2021, redactats amb la col·laboració 
del Servei Català de Trànsit.  

Figura 1. Plans de seguretat viàries redactats al municipi i períodes de vigència.  

 

Per tal de mantenir un document marc de planificació de seguretat viària urbana es 
ʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶầ̵ʢʄʢααȶΒ˥ầΎϒʢầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐ˥αΆͅα˥ầʐᵊϒ̵ầ̵ͅϒầƴ̑ȶᵛầ˥ầΆʢΒầςȶ̵ςầʢαầΒʢʐȶʄςȶầʢ̑ầΆΒʢαʢ̵ςầ
PLSV, amb vigència de 4 anys, 2025 -2028 . 

 

1 Ƽʢαϒ̑ςȶςầʢЀςΒʢςầʐʢầ̑ᵊă̵˃ͅΒ̮ʢầȶ̵ϒȶ̑ầʐᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầƴ̑ȶ̵αᵛầȶˈΒʢˈȶςầᴛ3נמנ), per a municipis 
amb aplicació mitja -alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.  

ƴ̑ȶầ̑ͅʄȶ̑ầʐʢầ
αʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầ

פןמננPןמנ
Βʢʐȶʄʄ˥͋ầ ũȓầןןמנ

ϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầȶ̑ầ˃˥̵ȶ̑ầ
ʐʢ̑ầςʢΒ̮˥̵˥ầʐʢ̑ầƴ̑ȶầ˥ầ

ʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầầầầ
ןנמנרPןמנ
ũȓầקןמנ

ƴ̑ȶầ̑ͅʄȶ̑ầʐʢầ
αʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầ
רנמנפPנמנ

ũȓầףנמנ
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Aquest Pla dona compliment a l'objectiu de mantenir actualitzada l'eina del Pla Local de 
Seguretat Viària, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -
2030. És objecte d'aquest Pla el diagnòstic de la situació de seguretat vià ria, la proposta 
de nous objectius pel període de vigència i la definició de mesures concretes de millora de 
la seguretat. Es definirà la nova estratègia de treball del municipi en termes de seguretat 
viària per als pròxims anys.  

|αầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶầ̑ᵊȶΆΒͅϳȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶầΆʢΒầƴ̑ʢầͅầΆʢΒầŇϒ̵ςȶầʐʢầËͅϳʢΒ̵ᵛầʐʢầ̮ȶ̵ʢΒȶầΎϒʢầʢαầˈȶΒȶ̵ςʢ˥Ѐ˥ầ
la seva continuïtat en els anys de vigència. El Pla també requereix preveure una partida 
ʢʄ̵̮͊ͅ˥ʄȶầȶ̵ϒȶ̑ầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαᵛầʐʢầ˃̵ͅαầΆΒͅΆ˥αầͅầȶầςΒȶϳʦαầʐʢầαϒbvencions.  

Està previst que el Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluació, per comprovar 
ΆʢΒ˥͊ʐ˥ʄȶ̮ʢ̵ςầΎϒʢầαᵌʢαςȶ̵ầȶαᾳ̑˥̵ςầʢ̑αầͅɽ́ʢʄς˥ϒαầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶςαầ˥ầʢ̑ầˈΒȶϒầʐᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầ
mesures.  

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla (2027): 
s'analitzen les tendències d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les 
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en 
relació am b els àmbits més crítics.  

L'informe d'avaluació és un pas successiu en aquest procés, per tal de valorar si el municipi 
ha aplicat el pla, i el grau d'assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el termini de 
vigència.  

L'avaluació es durà a terme un any més tard del període de vigència del Pla (2030). En els 
4 anys de vigència es preveu l'aplicació de mesures de millora (fins a finalitzar l'any 202 8), 
i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (202 9) per veure els 
seus efectes en les tendències de sinistralitat.  

Figura 2.  Fases del Pla local de seguretat viària 2025 -2028  

 
  

ƴ̑ȶầ̑ͅʄȶ̑ầʐʢầ
αʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầ
רנמנפPנמנ

Βʢʐȶʄʄ˥͋ầ ũȓầףנמנ

ǉʢˈϒ˥̮ʢ̵ςầ
ςΒȶ̵αʄͅΒΒʢˈϒςαầʢ̑αầ
ΆΒ˥̮ʢΒαầנầȶ̵Ѕα

Βʢʐȶʄʄ˥͋ầ ũȓầקנמנ

ϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầ
ȶ̑ầ˃˥̵ȶ̑ầʐʢ̑ầςʢΒ̮˥̵˥ầ

ʐʢ̑ầƴ̑ȶầ
Βʢʐȶʄʄ˥͋ầ ũȓầמעמנ
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3.  Ǘ|ũq}ũfă|ǉầqᵊ ffăq|ũǗ ŖăǗ ǗầqǣƼ ũǗầŖ ầȃăË}ũfă ầq|Ŗǉầ
PLANS 

Ŗᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢầ̑ʢαầςʢ̵ʐʥ̵ʄ˥ʢαầʐʢầα˥̵˥αςΒȶ̑˥ςȶςầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʢ̵ầΒʢ̑ȶʄ˥͋ầȶ̮ɽầʢ̑αầΆʢΒˮͅʐʢαầʐʢầϳ˥ˈʥ̵ʄ˥ȶầ
ʐʢầ̑ʢαầΆ̑ͅˮς˥ΎϒʢαầʐʢầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶᵛầΆʢΒ̮ʢςʢ̵ầϳȶ̑ͅΒȶΒầ̑ᵊȶαᾳ̑˥̮ʢ̵ςầʐʢ̑αầͅɽ́ʢʄς˥ϒαầʐʢ̑αầ
ʐ˥˃ʢΒʢ̵ςαầƴ̑ȶ̵αᵛầ˥ầ̑ȶầʄͅΒΒʢ̑ȶʄ˥͋ầȶ̮ɽầʢ̑ầˈΒȶϒầʐᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầ˃ʢςȶᵜầ 

Aquesta anàlisi ha de tenir en compte les possibles distorsions causades per canvis en els 
criteris de registre i en les mateixes bases de dades que es prenen de referència.  

3.1.  Ç̵ͅςầʐʢầ̑ʢαầʐȶʐʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς 

Ŗᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢầςʢ̵ʐʥ̵ʄ˥ʢαầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầen base als darrers  15 anys per observar el comportament 
en el període. La base de dades utilitzada ha estat la proporcionada per la Poli cia Local del 
municipi (2007 -2011 i 2021-2023 ) juntament amb la del SIDAT, del Servei Català de Trànsit, 
on la Policia Local transmet les dades (2012 ᴜᵜầǉᵊͅɽαʢΒϳʢ̵ầ˥̵ʄ̵ͅˈΒϒʥ̵ʄ˥ʢαầʢ̵ầ̑ȶầרןמנ-
transmissió de dades, es recomana millorar i potenciar aquest procediment.  

Ŗᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢςȶ̑̑ȶʐȶầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầΒʢαΆʢʄςʢầȶ̑αầϙ̑ς˥̮αầ3 anys ( 2021-202 3) a partir de les dades 
ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶʐʢαầΆʢΒầ̑ȶầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉȶ̵ςầŇϒαςầqʢαϳʢΒ̵. 

Taula 1. Comparativa dades d'accidentalitat amb víctimes, segons fonts  

Font  SIDAT Policia Local  % traspàs  
2009  28 42  67% 
2010 36  39  92% 
2011 58  55 105% 
2012 43    

2013 42    
2014 45    
2015 42    
2016 43    
2017 44    
2018 33    

2019 38    
2020  29   
2021 28 54  52% 
2022  7 55 13% 
2023  2 77 3% 
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3.2.  αᾳ̑˥̮ʢ̵ςầʐᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒαầʐʢ̑αầƴ̑ȶ̵α 

Els objectius del primer Pla de Sant Just Desvern  i la seva actualització van ser formulats 
en relació amb e l ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầ˥ầʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐʢầϳˮʄς˥̮ʢαᵜầŖᵊȶ̵Ѕầ2011 
̑ᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầʐʢ˃˥̵˥ȶầʄ̮ͅầȶầͅɽ́ʢʄς˥ϒầ˃̵ͅȶ̮ʢ̵ςȶ̑ầʐʢ̑ầƴŖǉȃầ2012-2015 una reducció del 30 % 
ʢ̵ầʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầ˥ầen el  nombre de víctimes  ̑ᵊȶ̵Ѕ 2015 respecte de 
̑ᵌȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΒʢˈ˥αςΒȶʐȶầ̑ᵊȶ̵Ѕầ2011.  k

Els objectiu s del primer Pla  van ser assolits parcialment .  

¶ Ŗᵊȶ̵Ѕầ ầןןמנ αᵊ˒ȶϳ˥ʢ̵ầ Βʢˈ˥αςΒȶςầ ầפפ ȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ ȶ̮ɽầ ϳˮʄς˥̮ʢαầ ȶ̮ɽầ ầקצ ϳˮʄς˥̮ʢαầ
associades.  L'any 2015, quan finalitzava el període de vigència  del pla , 
l'accidentalitat amb víctimes era de 42 accidents  (- 24%) i el nombre de víctimes 46  
(-31%).  

ËΒȶϒầʐᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầΆΒ˥̮ʢΒầƴ̑ȶᵟầmitj à. qʢầ̑ᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầ̮ʢαϒΒʢαầ˃ˮα˥Ύϒʢαᵛầʐʢầˈʢας˥͋ᵛầʐʢầ
control, de procés sancionador i de mesures correctores en entorns de risc, es desprèn un 
grau  ʐaəplicació mitjà, amb marge de millora.  

¶ En el cas de les mesures físiques i de gestió, únicament restaven sense cap nivell 
ʐᵊ˥̵ςʢΒϳʢ̵ʄ˥͋ᵛầ̑ʢαầ̮ʢαϒΒȶầᵎΒʢˈϒ̑ȶʄ˥͋ầȶ̮ɽầαʢ̮ɋ˃ͅΒαầͅầ̑ᵊʢαςȶɽ̑˥̮ʢ̵ςầʐʢầΒʢ˃ϒˈ˥αầ˃ˮα˥ʄαầ
ȶ̑αầΆȶαᾳαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầΆʢΒầȶầʄΒʢϒȶΒầ̑ʢαầϳ˥ʢαầɽɋα˥Ύϒʢαᵏầ˥ầ̑ȶầᵎʄΒʢȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầ˃˥ˈϒΒȶầʐᵊϒ̵ầ
ReαΆ̵ͅαȶɽ̑ʢầʐʢ̑ầƴ̑ȶầ̑ͅʄȶ̑ầʐʢầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶᵏᵜầƼʢαΆʢʄςʢầȶầ̑ȶầןȶầ̮ʢαϒΒȶᵛầ˥̵ʐ˥ʄȶΒầΎϒʢầ
ȶ̵Ѕαầ̮ʦαầςȶΒʐᵛầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầΒʢʐȶʄςȶầʢ̑ầᵎƴ̑ȶầʐʢầΆȶαᾳαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầʐʢầǉȶ̵ςầŇϒαςầ
qʢαϳʢΒ̵ầᴛצןמנᴜᵏᵛầȶ̮ɽầʢ̑ầΆΒͅΆ͊α˥ςᵛầΆΒʢʄ˥αȶ̮ʢ̵ςᵛầʐʢầςʢ̵˥ΒầˈʢͅΒʢ˃ʢΒʢ̵ʄ˥ȶςαầʢ̑αầΆȶαᾳαầ
de vianants del municipi i millorar -ne la seguretat.  Finalment, pel que fa a la mesura 
ᵎ̮ȶ̵ςʢ̵˥Βầȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʐȶầ̑ȶầɽȶαʢầʐʢầʐȶʐʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầ˥ầςΒȶ̵α̮ʢςΒʢầ̑ʢαầ
ʐȶʐʢαầȶ̑ầǉăq Ǘᵏầ̑ȶầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢαςȶʄȶầΎϒʢầαᵊ˥̵ςΒͅʐϒʢ˥Ѐʢ̵ầςͅςαầʢ̑αầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̑ầ
ǉăq Ǘᵛầ ςͅςầ ˥ầ Ύϒʢầ ̑ᵊןןṯầ ʐʢ̑αầ ȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ ʐʢ̑ầ ΆʢΒˮͅʐʢầ  no es poden 2016-עןמנ
ˈʢͅΒʢ˃ʢΒʢ̵ʄ˥ȶςαầΆʢΒầȶʐΒʢʄʢαầ˥̵ʄ̮ͅΆ̑ʢςʢαᵜầ ̑αầʐȶΒΒʢΒαầȶ̵Ѕαᵛầʄ̮ͅầαᵊʢϳ˥ʐʢ̵ʄ˥ȶầȶ̑ầ̑̑ȶΒˈầ
ʐʢ̑ầΆΒʢαʢ̵ςầʐͅʄϒ̮ʢ̵ςᵛầ̑ᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ʢαϒΒȶầ˒ȶầʢ̮Ά˥ς́ͅΒȶςầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶɽ̑ʢ̮ʢ̵ς 
i, per tant, caldrà prestar -hi una especial atenció .    

¶ ƼʢαΆʢʄςʢầ ȶ̑ầ ˈΒȶϒầ ʐᵊ˥̵ςʢΒϳʢ̵ʄ˥͋ầ ʢ̵ầ ʢ̑αầ ầףן Άϒ̵ςαầ ʐʢầ ʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầ ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ
ʢαςϒʐ˥ȶςαᵛầΒʢαςȶϳʢ̵ầΎϒȶςΒʢầαʢ̵αʢầʄȶΆầς˥Άϒαầʐᵊ˥̵ςʢΒϳʢ̵ʄ˥͋ᵜ 

¶ Pel que fa a les campanyes de control i procediment sancionador, el municipi no 
ʐ˥αΆͅαȶϳȶầʐᵊϒ̵ầΆ̑ȶầʐʢầʄ̵ͅςΒ̑ͅαầΆΒʢϳʢ̵ς˥ϒαầʐᵊɋ̮ɽ˥ςầ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑ầςͅςầ˥ầȶʐ˒ʢΒ˥Β- se les 
campanyes preventives coordinades pel S CT. 

¶ Finalment, en relació a mb ̑ʢαầ̮ʢαϒΒʢαầʐᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầϳ˥ɋΒ˥ȶầʢ̵ầʄʢ̵ςΒʢαầʢʐϒʄȶς˥ϒαᵛầςͅςầ˥ầ
ςȶ̮Άͅʄầʐ˥αΆͅαȶΒầʐᵊϒ̵ầΆ̑ȶầ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑ᵛầ̑ȶầΆ̑ͅ˥ʄ˥ȶầ̑ͅʄȶ̑ầʐϒ˥ȶầȶầςʢΒ̮ʢầȶʄς˥ϳ˥ςȶςαầʢ̵ầקầ
centres escolars, a més a més de formar anualment als agents en diferents cursos 
ʐᵊʢαΆʢʄ˥ȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầȶαᾳʄ˥ȶςαầȶầ̑ȶầαʢguretat viària.    
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Figura 3.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầ˥ầͅɽ́ʢʄς˥ϒαầʐʢ̑αầΆ̑ȶ̵αầȶ̵ςʢΒ˥ͅΒαᵛầ9-2023ממנ  

 

Figura 4.  Evolució del nombre de víctimes i objectius dels plans anteriors, 200 9-2023 

 

Al document  ʐᵊ ϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầ˥ầ ʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầPla 2018 -2021  es plantejav en els objectius 
αʢˈϓʢ̵ςαầȶầȶαᾳ̑˥Βầ̑ᵊȶ̵Ѕầןנמנᵟ 

¶ ᵎƼeducció del 30% en  ʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ˥ầʐʢ̑ầ
̵̮ͅɽΒʢầʐʢầϳˮʄς˥̮ʢαầ̑ᵊȶ̵Ѕ 2021 respecte al 2016.  

¶ Reducció del 30% en el nombre  ʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầ̑ᵊȶ̵ЅầןנמנầΒʢαΆʢʄςʢầal 2016.  
¶ Manteniment a zero els ferits  greus i les víctimes mortals.  k

Ŗᵊȶ̵Ѕầצןמנầαᵊ˒ȶϳ˥ʢ̵ầΒʢˈ˥αςΒȶςầףףầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầȶ̮ɽầןפầ˃ʢΒ˥ςαầ̑̑ʢϒαầȶαᾳʄ˥ȶςαᵜ 

Atene sos ȶầ̑ʢαầʐȶʐʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʐʢầןנמנầΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶʐʢαầΆʢΒầ̑ȶầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầŖͅʄȶ̑ᵛầʢαầΆͅαȶầ
de manifest que ʢ̑αầͅɽ́ʢʄς˥ϒαầʐʢầ̑ᵊ ʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶ no queden assolits :  
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¶ Ŗᵊȶ̵ЅầןנמנầʢαầΒʢˈ˥αςΒʢ̵ầףפầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαᵛầϒ̵ầענṯầΆʢΒầʐȶ̮ϒ̵ςầʐʢầ̑ʢαầ
dades de 2016 i un 75% per damunt del valor objectiu (31).  

¶ Ŗᵊȶ̵ЅầןנמנầʢαầΒʢˈ˥αςΒʢ̵ầןקầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαᵛầϒ̵ầשעṯầΆʢΒầʐȶ̮ϒ̵ςầʐʢầ̑ʢαầʐȶʐʢαầ
de 2016 i un 99% per damunt del valor objectiu (36).  

¶ La base de dades de la policia local no distingeix la tipologia de les víctimes.  

ËΒȶϒầʐᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶᵟầ̮˥ς́ɋᵜ qʢầ̑ᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầ̮ʢαϒΒʢαầ˃ˮα˥Ύϒʢα, de 
gestió, de controls i de les ̮ʢαϒΒʢαầʄͅΒΒʢʄςͅΒʢαầʢ̵ầʢ̵ςͅΒ̵αầʐʢầΒ˥αʄầαᵊͅɽαʢΒϳȶầϒ̵ȶầȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầ
mitjan a-alta de les propostes del Pla . A més, es  duen a terme actualment mesures 
ʐᵊʢʐϒʄȶʄ˥͋ầϳ˥ɋΒ˥ȶᵜ 
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4.  f Ƽ fǗ|ƼăǗȫ făƄầq|ầŖᵊ ffăq|ũǗ ŖăǗ Ǘ 

|̑ầΆϒ̵ςầʐʢầΆȶΒς˥ʐȶầʐʢ̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶầ̑ȶầ̵ʢʄʢαα˥ςȶςầʐᵊʢαςϒʐ˥ȶΒầ
̑ᵊʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑αầ̵˥ϳʢ̑̑αầʐʢầα˥̵˥αςΒȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵜầŖᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢ̑ầς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ˥ầʐʢầ̑ʢαầ
ʐ˥˃ʢΒʢ̵ςαầʄ˥Βʄϒ̮αςɋ̵ʄ˥ʢαầΎϒʢầʢ̑αầʢ̵ϳ̑ͅςʢ̵ầΆͅʐʢ̵ầΒʢϳʢ̑ȶΒầ̑ᵊʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢα problemàtiques 
ˈʢ̵ʢΒȶ̑αầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ˥ầȶ́ϒʐȶΒầʢ̵ầʢ̑ầʐ˥ααʢ̵ЅầΆͅαςʢΒ˥ͅΒầʐᵊʢαςΒȶςʥˈ˥ʢαầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵜ 

̑ầ̑̑ȶΒˈầʐʢ̑ầʄȶΆˮς̑ͅầαᵊȶ̵ȶ̑˥ςМȶầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầΆʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầןנמנ-
202 3, a partir de la base de dades de la Policia Local . 

Taula 2.  Comparativa dades d'accidentalitat amb víctimes, segons fonts  

Font  SIDAT Policia Local  
2021 28 54  
2022  7 55 
2023  2 77 

̑ầ̑̑ȶΒˈầʐʢ̑ầʄȶΆˮς̑ͅầαᵊȶ̵ȶ̑˥ςМȶầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầΆʢ̑ầ
període 2021 -202 3, a partir de la base de dades de la Policia Local.  

Malauradament , ̑ȶầɽȶαʢầʐʢầʐȶʐʢαầʐʢầ̑ȶầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầŖͅʄȶ̑ầʐ˥αΆͅαȶầʐᵊϒ̵ầ̵˥ϳʢ̑̑ầʐʢầʐʢςȶ̑̑ầ̮̑ͅςầ
reduït, que no distingeix la tipologia dels accidents amb víctimes . 

4.1.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ˥ầ̑ʢα˥ϳ˥ςȶςầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶ 

A la xarxa viària urbana del municipi de Sant Just Desvern  ʢαầϳȶ̵ầΒʢˈ˥αςΒȶΒầ̑ᵊȶ̵Ѕầ3נמנ un 
total de 77 accidents amb víctimes . Xifra que representa un 40% més  respecte als dos anys 
previs durant els quals es van registrar 54  i 55  accidents amb víctimes  (2021 i 2022, 
respectivament) . 

Figura 5.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑ầςͅςȶ̑ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ˥ầςΒȶϳʢααʢΒȶᵛầ2021-2023  

 

Els 186  accidents amb víct imes del trienni 2021 -2023 van causar 191 ferits  de diversa 
consideració: 7 ferits greus, 175 ferits lleus i 9 víctimes amb grau de lesivitat desconeguda.  

Per la seva banda, la base de dades del SIDAT, en el mateix període temporal, recull un 
ϳ̑ͅϒ̮ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầassociat a S ant  Just Desvern molt inferi or (37), que denota 
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un aspecte en el qual cal que el municipi millori, per tal que la base del SIDAT sigui la més 
completa possible.  

Figura 6.  Evolució de la lesivitat de les víctimes, 2021-2023  

 

4.2.  Comparativa amb municipis similars  

Si es compara la sinistralitat de Sant Just Desvern  amb la mitjana de municipis de Catalunya 
de mida poblacional similar (d'entre 20.000 i 50.000 habitants), s'observa que el municipi 
ha assolit durant el període analitzat ( 2021-2023 ) uns nivells per càpita superiors  als del 
seu grup poblacional.  

Amb el propòsit de qu è Sant  Just Desvern  disminueixi la seva taxa de sinistralitat per 
càpita, equiparant -se a la taxa mitjana dels municipis de mida poblacional similar, caldrà 
incidir amb la implntació de mesures per preven ir accidents.  

Figura 7.  ũ̮ͅɽΒʢầ ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ ȶ̮ɽầ ϳˮʄς˥̮ʢαᴭןᵜמממầ ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαầ ȶầSant Just Desvern , mitjana de 
̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầʐᵊʢ̵ςΒʢầ20.000 a 50.000 habitants i Catalunya, 2021-2023  
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4.3.  Estacionalitat  

|̵ầ̑ᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầ˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̑˥ςȶςầʢαầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶầ̑ȶầʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʢ̵ầ
˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢ̑ầ̮ʢαầʐʢầ̑ᵊȶ̵Ѕᵛầʢ̑ầʐ˥ȶầʐʢầ̑ȶầαʢς̮ȶ̵ȶầ˥ầʢ̑ầ̮̮ͅʢ̵ςầʐʢ̑ầʐ˥ȶᵜ 

4.3.1.  ƴʢΒầ̮ʢαầʐʢầ̑ᵊȶ̵Ѕ 

Sant  Just Desvern és un municipi eminentment residencial i, per tant, no està condicionat 
per cap creixement de mobilitat associat a població estacional en època estival.  

Durant el trienni 2021 -2023, e ls mesos que concentren més accidents amb víctimes són 
maig ( 24) i juliol (22) . Per la seva banda, els mesos amb menys accidentalitat són febrer 
(9) i agost  (6). 

Figura 8.  q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầ̮ʢᾳαầᴛ̮˥ς́ȶ̵ȶầ2021-2023 ) 

 

Figura 9.  ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầ̮ʢᾳαầᴛʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầ2021-2023 ) 
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4.3.2.  Per dia de la setmana  

Durant el trienni 2021 -2023, e ls dies de la setmana  que concentren més accidents amb 
víctimes són dimarts ( 35 ) i dijous ( 32 ). I els que menys , dissabte  (22) i diumenge (1 6).  

Figura 10.  q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầʐ˥ȶầʐʢầ̑ȶầαʢς̮ȶ̵ȶầᴛ2021-2023 ) 

 

Figura 11. ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầʐ˥ȶầʐʢầ̑ȶầαʢς̮ȶ̵ȶầᴛ2021-2023 ) 
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4.3.3.  Per franja horària del dia  

A Sant Just Desvern , la major part dels accidents es produeixen a la tarda  (70 accidents ), 
seguits dels accidents que es produeixen al vespre.  

Figura 12. q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầ˃Βȶ̵́ȶầ˒ͅΒɋΒ˥ȶầᴛ2021-2023 ) 

 

Figura 13.  ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầ˃Βȶ̵́ȶầ˒ͅΒɋΒ˥ȶầ˥ầʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầᴛ2021-2023 ) 
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El 48,4% dels accidents del període 2021 -2023 són col·lisions entre vehicles (no es disposa 
del detall de les col·lisions), el 4,3% atropellaments, el 3,2% sortides de via i el 2,2% xocs 
ʄ̵ͅςΒȶầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαᵜầÇ˥̵ȶ̮̑ʢ̵ςᵛầʢ̑ầןףᵛשṯầʐʢ̑αầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầα̵͋ầᵎȶ̑ςΒʢαᵏầς˥Άͅlogies, que no permeten 
conèixer la causa exacta del sinistre.  

Figura 14.  Distribució  ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầtipologia  (2021-2023 ) 

 

 

Per la seva banda, e ntre els accidents amb víctimes mortals o greus, destaca la fracció 
ʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầᴛףןᵛעṯᴜầ˥ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầЀͅʄαầʄ̵ͅςΒȶầʢ̑ʢ̮ʢ̵ςαầᴛףןᵛעṯᴜᵜ 

Figura 15. Distribució  ʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầamb víctimes greus i mortals per tipologia  (2021-2023)  
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(22,4%), seguit de les col·lisions laterals (15,4%) i dels atropellaments (15,3%).  
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Figura 16.  Distribució dels accidents per tipus  a Catalunya (mitjana 2021 -2023).  

 

 

Ŗaətropellament  és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un 
animal. Són especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les víctimes 
i la gravetat de les lesions que aquestes solen patir, motiu pel qual s'elabora a contin uació 
una anàlisi amb detall d'aquesta tipologia de sinistres.  

Les sortides de la via ʢαầΆΒͅʐϒʢ˥Ѐʢ̵ầΎϒȶ̵ầʢ̑ầϳʢ˒˥ʄ̑ʢầͅầΆȶΒςầʐᵊȶΎϒʢαςầαϒΒςầʐʢầ̑ȶầʄȶ̑ʈȶʐȶầ
perquè el conductor perd el control ʐᵊȶΎϒʢαςᵜầ|̵ầʄȶαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʐʢầςΒɋ̵α˥ςầΆʢΒầᾳΒς˥ʐȶầʐʢầ
via, els riscos pels conductors i ocupants del vehicle són bolcades o col·lisió amb objectes 
˃ˮα˥ʄαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ᵜ 

Segons els Balanços Anuals de Seguretat Viària realitzats per la DGT, la sortida de la via és 
̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʐʢầςΒɋ̵α˥ςầΎϒʢầΆΒͅϳͅʄȶầ̮ʦαầ̮ͅΒςαầʢ̵ầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʢ̵ầʢ̑αầϙ̑ς˥̮αầȶ̵Ѕαᵜ 

Els xocs contra elements  es produeixen quan el vehicle topa contra elements que formen 
part de la infraestructura de la via, o que hi són per motius diversos. Poder ser objectes 
qϒʢầ˒ȶ̵ầʄȶ˥ˈϒςầʐʢầ̑ȶầʄɋΒΒʢˈȶầʐᵊϒ̵ầϳʢ˒˥ʄ̑ʢᵛầΒͅΎϒʢαầʐʢαΆΒʢαʢαầʐʢ̑ầςʢΒΒʢ̵Ѕầȶʐ́ȶʄʢ̵ςầȶầ̑ȶầ
carretera, pneumàtics, etc.  

També es considera un xoc la trobada violenta entre un vehicle en moviment amb un altre 
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶςᵜ 

Quant a la lesivitat d'aquests accidents, la gravetat de les ferides depèn de diversos 
factors, com la velocitat del vehicle en el moment de la col·lisió, el tipus de vehicle, la 
presència d'equips de seguretat, i altres circumstàncies específiques de cada  accident. 
Les lesions poden anar des de ferides lleus fins a lesions molt greus o fins i tot mortals, 
especialment si la col·lisió es produeix a altes velocitats o amb elements durs com 
estructures fixes.  
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4.4.1.  Atropellaments  

Els atropellaments  són un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o 
un animal. Són especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les 
víctimes i la gravetat de les lesions que aquestes solen patir, motiu pel qual s'elabora a 
conti nuació una anàlisi amb detall d'aquesta tipologia de sinistres. A les zones urbanes hi 
ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant, és interessant estudiar 
aquests accidents amb més deteniment.  

Durant el darrer trienni 2021 -2023 e s registren 8 atropellaments  a Sant Just Desvern,  sent 
ʢ̑ầננמנầ̑ᵊȶ̵Ѕầȶ̮ɽầ̮ȶ́ͅΒ concentració  (4 atropellaments).  

Figura 17. ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầ˥ầςΒȶϳʢααʢΒȶầᴛןנמנ- 2023)  

 

̮ɽầȶΎϒʢαςầς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầ̑ȶầΆͅαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢầ̑ʢα˥̵ͅαầˈΒʢϒαầͅầ̮ͅΒςȶ̑αầʦαầȶ̑ςȶầ˥ᵛầΆʢΒầςȶ̵ςᵛầʄȶ̑ầ
treballar amb mesures específicament orientades a la millora de la seguretat en els 
desplaçaments a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de sinistre.  

|αầ ʐʢαςȶʄȶầ ̑ȶầ ʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầ ʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαầ ȶầ ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầ ʐʢầ ̑ʢαầ fͅΒςαầ fȶςȶ̑ȶ̵ʢαầ ᴛקầ
atropellaments), al carrer Ricart (4) i al carrer Mare de Déu de Montserrat i al carrer del 
Bogatell (2 cadascun).  

4.5.  Factors de risc  

S'estudia la relació entre l'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a 
factors concurrents en els accidents. La detecció dels entorns crítics pel que fa a 
infraccions de la norma permetrà establir entorns o perfils de població prior itaris on actuar 
ΆʢΒầΆΒʢϳʢ̵˥Βầʢ̑αầʄ̮ͅΆͅΒςȶ̮ʢ̵ςαầʐʢầΒ˥αʄᵜầƴʢΒầȶầϒ̵ầ̮ȶςʢ˥Ѐầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʢαầΆͅςầςΒͅɽȶΒầ̮ʦαầʐᵊϒ̵ầ
factor de risc.  

Segons la classificació elaborada del SIDAT, els accidents poden tenir associats 9 factors 
concurrents de risc:  

¶ Estat o condició de la via  
¶ Errada del conductor  
¶ Infracció d'una norma de circulació  
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¶ Distracció  
¶ Mal temps  
¶ Velocitat inadequada  
¶ Alcohol o drogues  
¶ Malaltia, cansament o son  
¶ Altres  

Els principal s factor s de risc els últims tres  anys ha estat l ᵊʢΒΒȶʐȶầʐʢ̑ầconductor (44,8%) i 
̑ȶầ˥̵˃Βȶʄʄ˥͋ầʐᵊϒ̵ȶầ̵ͅΒ̮ȶầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầᴛנעᵛרṯᴜᵜ 

Destacar des del punt de vista de la prevenció en la seguretat viària : 

¶ Un 5,2% de les causes són associades a un mal estat o condició de la via. Es 
recomana mantenir un control posterior als accidents i accions correctores a la via 
si es detecta com a causa de sinistre.  

¶ Un 0,6 % i un 1,7% de les causes es troben associades , respectivament,  al consum 
ʐᵊȶ̑ʄͅ˒̑ͅầͅầʐΒͅˈϒʢαầ˥ầȶầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầinadequada en la  circulació. Dos aspectes 
relacionats amb la vigilància preventiva  i que  es recomana reforçar els controls 
preventius.  

Figura 18. Factors de risc concurrents en accidents en zona urbana i travessera (2021 -2023).  

 

4.6.  Vehicles implicats per m itjà de transport  

En el període 2021 -2023 el 86,8 % dels vehicles implicats en accidents amb víctimes en 
zona urbana han estat amb vehicle s motoritzat s: turismes  (39,2%), motocicletes  (29 ,2%), 
ciclomotors (5,2%) , vehicles pesants (9,6%) i autobusos (3,6%).  

Cal destaca r el percentatge de VMP (8,8%) i motocicletes implica des.  

Els vehicles de dues rodes estan clarament s ͅɽΒʢΒʢΆΒʢαʢ̵ςȶςαầΒʢαΆʢʄςʢầȶ̑ầΆʢαầʐᵊȶΎϒʢαςαầ
mitjans de transport en relació a mb la distribució modal dels desplaçaments dels residents . 
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Figura 19.  Distribució de vehicles i vianants implicats en accidents de trànsit  (2021-2023 ) 

 

4.6.1.  Vehicles de mobilitat personal (VMP)  

L'aparició de nous vehicles de mobilitat personal també ha suposat l'aparició de cert grau 
de conflictivitat associat.  Els VMP, al tenir una roda tan petita, fa que sigui un vehicle molt 
poc estable i , per tant, molt fàcil de patir caigudes. Els usuaris de VMP també han de tenir  
ʢ̵ầʄ̮ͅΆςʢầΎϒʢầʦαầͅɽ̑˥ˈȶςͅΒ˥ầ̑ᵊϙαầʐʢ̑ầʄȶαʄầ˥ầque sempre  han de circular per la calçada o 
carrils bici  de 30 km/h o menys velocitat , mai per la vorera.  A banda de no utilitzar el mòbil 
o circular amb una sola mà durant el trajecte.  

En el període estudiat es registren 22 VMP implica ts en accidents amb víctimes , que 
correspon al 8,9% del total de vehicles i vianants  implicats en accidents amb víctimes . 

Figura 20.  Nombre de VMP implicats en accidents amb víctimes (2021 -2023)  
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4.6.2.  Motocicletes  i ciclomotors  implica ts 

La motocicleta és  ʢ̑ầϳʢ˒˥ʄ̑ʢầΎϒʢầΆΒͅϳͅʄȶầ̮ʦαầ˃ʢΒ˥ςαầȶ̑ầ̑̑ȶΒˈầʐʢầ̑ᵊȶ̵Ѕ al municipi  de Sant Just  
Desvern . Motiu pel qual cal prestar una especial atenció a aquests accidents, ja que solen 
anar associats a un grau de lesivitat de les víctimes elevat.  

En el període estudiat es registren 87 motocicletes  implicades  en accidents amb víctimes , 
que correspon al 8,9% del total  de vianants i vehicles implicats. Aquesta xifra és superior a 
la quota modal . 

Figura 21. Motocicletes implicades  en accidents amb víctimes  (2021-2023)  

 

Els mesos de març i desembre són els que registren una xifra més elevada amb 
motocicletes implicades (16 i 11, respectivament).  

4.7.  Relació entre vehicles implicats i grau de lesivitat de les 
víctimes (morts i ferits greus)  

Queda demostrat que el grau de lesivitat de les víctimes és més elevat entre motocicletes 
i ciclomotors en comparació principalment amb els accidents amb turismes implicats.  
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Figura 22.  Relació entre vehicles implicats i grau de lesivitat de les víctimes (morts i ferits greus) 
(2021-2023)  
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5.  ƴǣũǗǉầq|ầfžũf|ũǗƼ făƄầqᵊ ffăq|ũǗǉ 

La diagnosi de la distribució dels accidents amb víctimes a Sant Just Desvern  permet 
detectar aquells entorns amb concentració d'accidents on cal actuar de forma prioritària. 
Aquesta anàlisi es va realitzar al Plans previs, PLSV 2012-2015 i Actualització 2018-2021, 
establint criteris per seleccionar els entorns de treball prioritari.  

A continuació s'elabora una anàlisi dels entorns de concentració d'accidents o percepció 
de risc del primer i segon Pla, i s'inclou la selecció de nous punts per al present Pla.  

5.1.  Primer PLSV 2012 - 2015  

L'anàlisi de la distribució dels accidents amb víctimes registrats entre els anys 2006 -2008  
va permetre detectar els punts de la xarxa viària del municipi amb major concentració 
d'accidents.  

Es van seleccionar 14 punts de concentració d'accidents (PCA), per a realitzar una anàlisi 
dels seus problemes de seguretat i proposar diferents solucions al respecte.  

Per a cadascun dels entorns seleccionats es van presentar una sèrie d'actuacions de 
millora per tal de contribuir a reduir la sinistralitat i millorar la seguretat viària. Aquestes 
mesures van ser revisades l'any 201 7 en l'informe d'avaluació del Pla, on es valorava l'estat 
de les actuacions i els possibles efectes derivats en termes de reducció de l'accidentalitat.  

En finalitzar el termini del pla, l'accidentalitat als entorns de concentració d'accidents 
assenyalats pel Pla havia millorat considerablement gairebé en tots els punts ᵟầαᵊ˒ȶϳ˥ȶầ
Βʢʐϒ˧ςầͅầɽʦầʢ̵ầȶ̑ˈϒ̵αầʄȶᾳαầ̑ȶầ̮˥ς́ȶ̵ȶầαᵊ˒ȶϳ˥ȶầ̮ȶ̵ς˥̵ˈϒςᵜầ 

En relació amb les actuacions proposades, ̑ȶầ̮ȶ́ͅΒ˥ȶầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầαᵊ˒ȶϳ˥ʢ̵ầ˥̮Ά̑ȶ̵ςȶςᵛầα˥ầɽʦầ
només parcialment. |αầϳȶ̑ͅΒȶϳȶầϒ̵ầˈΒȶϒầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầmitjà . 
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Taula 3.  |̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢ̑ầƴŖǉȃᵟầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầʐʢ̑ầƴ̑ȶᵜ 

 

Taula 4.  |̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢ̑ầƴŖǉȃᵟầςʢ̵ʐʥ̵ʄ˥ȶầ˥ầˈΒȶϒầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵜ 

 Localització  Ǘʢ̵ʐʥ̵ʄ˥ȶầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶς S'hi ha actuat?  
PCA 1 Carretera Reial, intersecció amb c. Bonavista  Decreixent  No 
PCA 2 Carretera Reial, intersecció amb rbla. Sant 

Just  Decreixent  No 

PCA 3 Carretera Reial, intersecció amb c. Generalitat  Decreixent  Parcialment  
PCA 4 Carretera Reial, intersecció amb av. Baix 

Llobregat  Decreixent  Parcialment  

PCA 5 Carretera Reial, intersecció amb av. Indústria  Decreixent  Sí 
PCA 6 C. Narcís Monturiol, intersecció amb c. Ramón 

y Cajal Decreixent  Parcialment  

PCA 7 ϳᵜầă̵ʐϙαςΒ˥ȶᵛầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầȶ̮ɽầʄᵜầʐᵊßʢΒʢςʢΒ Decreixent  No 
PCA 8 C. Hereter, intersecció amb c. de la Font  Decreixent  Sí 
PCA 9 C. Santa Teresa, intersecció amb c. de la Creu  Decreixent  Sí 
PCA 10 Rambla Sant Just, intersecció amb c. Major  Decreixent  Sí 
PCA 11 Rambla Sant Just intersecció amb c. de la 

Creu Decreixent  No 

PCA 12 Rambla Sant Just, entre c. Marquès de 
Monistrol i el c. Tudona  Manteniment  Parcialment  

PCA 13 C. Bonavista, intersecció amb c. del Pedró  Decreixent  Parcialment  
PCA 14 C. Major, intersecció amb c. Bonavista  Decreixent  No 

 

Localització 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Mitjana accidents 

anuals

(2008-2011)

Mitjana accidents 

anuals

(2012-2016)

PCA 1
Carretera Reial, intersecció amb 

c. Bonavista
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0

PCA 2
Carretera Reial, intersecció amb 

rbla. Sant Just
1 1 1 4 2 1 3 2 1 1,8 1,8

PCA 3
Carretera Reial, intersecció amb 

c. Generalitat
1 2 1 1 0 1 0 0 0 1,3 0,3

PCA 4
Carretera Reial, intersecció amb 

av. Baix Llobregat
2 8 5 5 3 3 4 2 1 5,0 2,5

PCA 5
Carretera Reial, intersecció amb 

av. Indústria
1 5 5 1 4 1 2 2 2 3,0 1,8

PCA 6
C. Narcís Monturiol, intersecció 

amb c. Ramón y Cajal
1 0 0 1 0 0 0 0 0 0,5 0,0

PCA 7
Av. Indústria, intersecció amb c. 

dôHereter
0 3 1 1 0 0 0 2 0 1,3 0,5

PCA 8
C. Hereter, intersecció amb c. de 

la Font
1 0 0 0 0 1 1 0 0 0,3 0,5

PCA 9
C. Santa Teresa, intersecció amb 

c. de la Creu
0 1 0 1 0 0 0 0 0 0,5 0,0

PCA 10
Rambla Sant Just, intersecció 

amb c. Major
1 2 2 2 3 3 2 2 0 1,8 1,8

PCA 11
Rambla Sant Just intersecció amb 

c. de la Creu
1 1 1 1 2 0 0 3 0 1,0 0,8

PCA 12

Rambla Sant Just, entre c. 

Marquès de Monistrol i el c. 

Tudona

1 1 0 0 0 2 1 2 2 0,5 1,8

PCA 13
C. Bonavista, intersecció amb c. 

del Pedró
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,0

PCA 14
C. Major, intersecció amb c. 

Bonavista
1 2 0 1 0 0 0 0 0 1,0 0,0

Total PCA 12 26 16 18 14 12 13 15 6 18,0 11,5
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5.2.  Actualització del PLSV 2018 - 2021  

|̵ầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶᵛầ̑ȶầʐ˥ȶˈ̵ͅα˥ầʐʢầ̑ȶầʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐʢ̑αầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầȶầSant 
Just Desvern  ςȶ̮ɽʦầʢαầϳȶầʐϒΒầȶầςʢΒ̮ʢầ̑ͅʄȶ̑˥ςМȶ̵ςầʢ̵ầϒ̵ầǉăËầ̑ȶầςͅςȶ̑˥ςȶςầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầ
ϳˮʄς˥̮ʢαᵛầȶ̮ɽầʐȶʐʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầαϒʄʄʢ˧ςαầʢ̵ςΒʢầʢ̑αầȶ̵Ѕαầ2013-2016.  

Es van seleccionar els entorns concrets de treball, optant el municipi a minimitzar 
̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầamb víctimes. Es va destacar עầΆϒ̵ςαầȶ̮ɽầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầᴛƴf ᴜầ
i ןầςΒȶ̮ầȶ̮ɽầαʢ̵αȶʄ˥͋ầʐᵊ˥̵αʢˈϒΒʢςȶςầᴛǗǉăᴜᵛầΎϒʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶϳʢ̵ầʢ̑ầרṯầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầȶ̮ɽầ
víctimes del municipi i el 7% de les víctimes.  

Passat el període de vigència del segon Pla (finalitzat 202 1ᴜᵛầ αᵊ˒ȶầ ȶʄςϒȶςầ ʐʢầ ˃ͅΒ̮ȶầ
satisfactòria en 2 dels 4 entorns del Pla (el 50% dels entorns).  

ß˥ầ˒ȶầϒ̵ȶầʐ˥α̮˥̵ϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ ςͅςαầʢ̑αầʢ̵ςͅΒ̵αầʢЀʄʢΆςϒȶ̵ςầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ TSI 1, si bé 
ʐϒΒȶ̵ςầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầ̵̮ͅʦαầαᵊ˒ȶầΒʢˈ˥αςΒȶςầϒ̵ầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςᵜầ 

Taula 5.  |̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴŖǉȃᵟầʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᵜ 

  Localització  2013 2014 2015 2016  2021 2022  2023  

PCA 1 
Intersecció de l'avinguda Riera i el 
carrer Ponce de León  2 2 1 0  0 1 2 

PCA 2 Intersecció de l'avinguda Indústria i 
el carrer Miquel Reverter  

1 1 1 1  0 0 0 

PCA 3 
Intersecció del carrer Salvador 
Espriu amb la carretera Reial, el 
carrer Major i el carrer de la Creu  

0 1 2 1  0 1 0 

TSI 1 Carrer Sagrat Cor, des de la 
carretera Reial fins al carrer Font  

0 0 0 0  0 1 0 

Taula 6.  Entorns de concentració d'accidents de l'actualització del PLSV: mitjana d'accidents, 
tendència de l'accidentalitat i grau d'actuació.  

 
Localització  

Mitjana 
2013-2016 

Mitjana 
2021-2023  

Tendència 
Accidentalitat  

Grau d'Actuació 
(2024)  

PCA 1 
Intersecció de l'avinguda Riera i 
el carrer Ponce de León 1,25 1,0 Reducció  ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶς 

PCA 2 

Intersecció de l'avinguda 
Indústria i el carrer Miquel 
Reverter  

1 0,0  Reducció  ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶς 

PCA 3 

Intersecció del carrer Salvador 
Espriu amb la carretera Reial, el 
carrer Major i el carrer de la Creu  

1 0,3  Reducció  ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶςầ
parcialment  

TSI 1 
Carrer Sagrat Cor, des de la 
carretera Reial fins al carrer Font  

0 0,3  Augment  ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶςầ
parcialment  

5.2.1.  Notes sobre els entorns treballats  

Es repassa a continuació amb més deteniment quines han estat les accions portades a 
ςʢΒ̮ʢầȶ̑αầʢ̵ςͅΒ̵αầʢαςϒʐ˥ȶςαầΒʢαΆʢʄςʢầȶầ̑ʢαầΆΒͅΆͅαςʢαầ˃ʢςʢαầʢ̵ầ̑ᵌȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶᵛầʐᵊȶʄͅΒʐầ
ȶ̮ɽầ̑ᵊȶϒʐ˥ςͅΒ˥ȶầʄ̵ͅʐϒ˧ʐȶầ̑ᵊȶ̵Ѕầףנמנᵜầăˈϒȶ̮̑ʢ̵ςᵛầαᵌȶʄ̮ͅΆȶ̵Ѕʢ̵ầȶ̮ɽầ˥̮ȶςˈʢαầΎϒʢầΆͅʐʢ̵ầ
il·lustrar els canvis allà on s'hagin produït.  
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PCA 1. Intersecció ʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầƼ˥ʢΒȶầ˥ầʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầƴ̵ͅʄʢầʐʢầŖʢ̵͋ầ 

Descripció de la proposta  

Per tal de millorar la seguretat de la intersecció es proposava:  

¶ Es proposa ȶ̮Ά̑˥ȶΒầ̑ᵊ˥̑̑ͅςầʄʢ̵ςΒȶ̑ᵛầΎϒʢầ˒ȶϒΒɋầʐʢầαʢΒầΒʢ̮ϒ̵ςȶɽ̑ʢᵜầqᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ
es trenquen les trajectòries rectilínies i la rotonda actua com a reductor de la 
ϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵜầŖᵊ˥̑̑ͅςầʄȶ̑ầΎϒʢầα˥ˈϒ˥ầΒʢ̮ϒ̵ςȶɽ̑ʢầΆʢΒầςȶ̑ầʐʢầΆʢΒ̮ʢςΒʢầʢ̑ầˈ˥Βầʐʢ̑αầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầ
pesants que circulen pel polígon industrial.  

¶ Es proposa que el canvi de sentit  ʐʢαầʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầƼ˥ʢΒȶầʢαầΒʢȶ̑˥ςМ˥ầentrant a la 
rotonda ᵛầ˥ầΎϒʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΎϒʢầȶʄςϒȶ̮̑ʢ̵ςầʦαầʢ̑ầʄȶΒΒ˥̑ầΆʢΒầ˃ʢΒầʢ̑ầʄȶ̵ϳ˥ầʐʢầαʢ̵ς˥ςầʢαầΒʢαʢΒϳ˥ầ
pels vianants, senyalitzant - lo i protegint - lo amb fitons.  

¶ Així mateix es proposa ʢ̑˥̮˥̵ȶΒầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầɽȶςʢΒ˥ȶầȶầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶ, per tal 
ʐᵊʢϳ˥ςȶΒ-˒˥ầ̮ȶ̵˥ͅɽΒʢαᵜầfȶ̑ầΎϒʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΎϒʢʐ˥ầΆΒͅςʢˈ˥ςầȶ̮ɽầ˃˥ς̵ͅαầΆʢΒầʢϳ˥ςȶΒầ˃ˮα˥ʄȶ̮ʢ̵ςầ
que hi puguin aparcar.  

¶ Ǘȶ̵ςầȶầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầʐʢ̑ầʄȶΒΒ˥̑ầΆʢΒầ˃ʢΒầʄȶ̵ϳ˥ầʐʢầαʢ̵ς˥ςầȶ̵ϒ̑ᵧ̑ȶςᵛầʄ̮ͅầȶầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầ
bateria eliminat, com a la resta de voreres es proposa crear orelles  que millorin la 
ϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢ̑αầΆȶαᾳαầ˥ầȶầ̑ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầ˥ầΎϒʢầʢαςΒʢ̵Ѕ˥̵ầ̑ᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶầʐʢầ̑ȶầʄȶ̑ʈȶʐȶầʢ̵ầʢ̑αầ
accessos a la rotonda. Es proposa que a curt termini les orelles siguin pintades i 
ΆΒͅςʢˈ˥ʐʢαầȶ̮ɽầ˃˥ς̵ͅαᵛầʄ̮ͅầ́ȶầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầʢ̵ầȶ̑ςΒʢαầʄΒϒ˧̑̑ʢαầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầ˥ầΎϒʢầȶầ̑ȶầ̑̑ȶΒˈȶầ
αᵊϒΒɽȶ̵˥ςМ˥̵ᵜ 

¶ També per millorar la visibilitat en els passos, es proposa substituir les places 
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầȶɽȶ̵αầʐʢ̑αầΆȶαᾳαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầΆʢΒầʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςαầʐʢầ̮ͅςͅαầ˥ầ
bicis ᵛầΎϒʢầςʢ̵ʢ̵ầϒ̵ầϳ̑ͅϒ̮ầ̮ʦαầΒʢʐϒ˧ςᵜầŖʢαầɽȶΒΒʢαầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʐʢầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ
ʢαầΆͅʐʢ̵ầ˥̵ςʢΒʄȶ̑ȶΒầȶ̮ɽầ̑ʢαầΆ̑ȶʄʢαầʐʢầ̮ͅςͅᵛầʄ̮ͅầςȶ̮ɽʦầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầʢ̵ầȶ̑ςΒʢαầΆϒ̵ςαầʐʢ̑ầ
̵ϒʄ̑˥ầϒΒɽɋᵛầΆʢΒầȶ˥Ѐˮầʢϳ˥ςȶΒầ˃ˮα˥ʄȶ̮ʢ̵ςầΎϒʢầαᵊ˒˥ầʢαςȶʄ˥̵ͅ˥̵ầςϒΒ˥α̮ʢαầͅầ˃ϒΒˈ̵ͅʢςʢαᵜ 

¶ Es proposa implantar un nou pas de vianants  ȶầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầƼ˥ʢΒȶᵜ 

¶ ̮ɽầ̑ȶầʄΒʢȶʄ˥͋ầʐᵊͅΒʢ̑̑ʢαᵛầʢαầΆΒͅΆͅαȶầacostar tots els passos de vianants a la 
rotonda ᵛầΆʢΒầςȶ̑ầʐᵊͅ˃ʢΒ˥Βầϒ̵ầ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầαʢˈϒΒầ̮ʦαầʐ˥Βʢʄςʢầȶ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶ˥Ѐˮầʄ̮ͅầʢϳ˥ʐʢ̵ʄ˥ȶΒầ
la proximitat de la cruïlla. Les orelles també permeten que els passos siguin més 
curts . De tota manera també es proposen refugis centrals  en els passos en els vials 
de doble sentit.  
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Gràfic de la proposta  

 

ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 
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žɽαʢΒϳȶʄ˥̵ͅαầςʥʄ̵˥Ύϒʢαầʐʢầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ 

ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶςᵜầ 

qϒΒȶ̵ςầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầΆʢΒˮͅʐʢầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầ˒ȶầΒʢȶ̑˥ςМȶςầ̮˥̑̑ͅΒʢαầʢ̵ầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầper tal de reduir  el 
sobreample del giratori i millorar els desplaçaments a peu.  

|αầʐʢςʢʄςȶầ̑ȶầ˥̮Ά̑ʢ̮ʢ̵ςȶʄ˥͋ầʐᵊun nou itinerari ciclable que garanteix el creuament segur de 
les bicicletes en la  rotonda, un recondicionament de  ̑ȶầΆȶΒȶʐȶầʐᵊȶϒςͅɽϙαầpròxima  a la 
intersecció, la implementació  ʐuən nou pas de vianants  que permet creua r el carrer de 
Ponce de León  ʐuə̵ȶầɽȶ̵ʐȶầȶầ̑ᵊȶ̑ςΒȶ i paral·lelament,  un itin erari per a vianants protegit amb 
pilones  que creua  ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầʐʢầ̑ȶầƼ˥ʢΒȶầ˥ầȶ́ϒʐȶầȶầʄ̮ͅΆȶʄςȶΒầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶ.  

També , ʢαầʐʢςʢʄςȶầ̑ᵊȶ̮Ά̑˥ȶʄ˥͋ầʐʢầ̑a illeta central del giratori i una millora general de la 
senyalització vertical i horitzontal . Es destaquen positivament les actuacions realitzades a 
̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ᵜ 
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PCA 2ᵜầă̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầă̵ʐϙαςΒ˥ȶầ˥ầʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầš˥Ύϒʢ̑ầƼʢϳʢΒςʢΒ 

Descripció de la proposta  

Es proposen dues opcions per millorar la cruïlla: millores a la rotonda i semaforització de la  
intersecció.  

Millora de la rotonda:  

¶ Es proposa ȶ̮Ά̑˥ȶΒầ̑ᵊ˥llot central i que aquest sigui remuntable ᵜầqᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ
es trenca les trajectòries rectilínies i la rotonda actua co m a reductor de la velocitat. 
En ser remuntable la rotonda permet el gir de vehicles pesants, autobusos, etc.  

¶ Es proposa estrènyer la cruïlla ᵛầʢϳ˥ςȶ̵ςầ̮ϙ̑ς˥Ά̑ʢαầΆϒ̵ςαầʐʢầʄ̵ͅ˃̑˥ʄςʢầ˥ầȶ̮Ά̑˥ȶ̵ςầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầ
per als vianants. Es proposa que a curt termini aquests espais es senyalitzin pintant -
los i protegint -̑ͅαầȶ̮ɽầ˃˥ς̵ͅαᵛầʄ̮ͅầ́ȶầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầʢ̵ầȶ̑ςΒʢαầʄΒϒ˧̑̑ʢαầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầ˥ầΎϒʢầȶầ̑ȶầ
̑̑ȶΒˈȶầαᵊϒΒɽȶ̵˥ςМ˥̵ᵜ 

¶ ̮ɽầ̑ᵊʢαςΒʢ̵Ѕ˥̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ᵛầʢαầΆΒͅΆͅαȶầacostar tots els passos de vianants 
a la rotonda ᵛầΆʢΒầςȶ̑ầʐᵊͅ˃ʢΒ˥Βầϒ̵ầ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầαʢˈϒΒầ̮ʦαầʐ˥Βʢʄςʢầȶ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầŖʢαầͅΒʢ̑̑ʢαầ
també permeten que els passos siguin més curts . De tota manera també es 
proposen refugis centrals  en els passos en els vials de doble sentit.  

¶ Pel que fa als accessos a la rotonda , es proposa que amb els espais protegit s per a 
ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶầ̮ͅʐʢầʐᵊͅΒʢ̑̑ʢαầʢαầΒʢʐ˥Βʢʄʄ˥̵ͅ˥̵ầʄȶΆầȶ̑ầʄʢ̵ςΒʢầʐʢầ̑ᵊ˥̑̑ͅς de la rotonda, de 
manera que físicament no sigui possible traçar una trajectòria rectilínia per creuar la 
Βͅς̵ͅʐȶᵜầ ΎϒʢαςȶầΆΒͅΆͅαςȶầʦαầʢαΆʢʄ˥ȶ̮̑ʢ̵ςầ˥̮ΆͅΒςȶ̵ςầȶầ̑ᵊʢ̵ςΒȶʐȶầʐʢ̑ầΒȶ̮ȶ̑ầαϒʐầʐʢ̑ầ
ʄȶΒΒʢΒầš˥Ύϒʢ̑ầƼʢϳʢΒςʢΒᵛầ́ȶầΎϒʢầ̑ᵊȶ̮Ά̑˥ȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊ˥̑̑ͅςầ̵ͅầʢϳ˥ςȶầ̑ȶầςrajectòria recta cap al 
ramal nord.  

¶ També es proposa un canvi de sentit en el carrer Carles Mercader , per tal que sigui 
ʐʢầᾳΒς˥ʐȶầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶᵛầʢ̵̑̑ͅʄầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶᵛầΒʢʐϒ˥̵ςầ̑ȶầʄ̵ͅ˃̑˥ʄς˥ϳ˥ςȶςầȶầ̑ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ᵜầ ầ
la vegada, es proposa que el carrer Verge dels Dolors, que és paral·lel, també canviï 
de sentit. Els vehicles que baixin pel carrer Verge dels Dol ors i vulguin girar a 
̑ᵊʢαΎϒʢΒΒȶầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầš˥Ύϒʢ̑ầƼʢϳʢΒςʢΒầ˒ͅầΆͅʐΒȶ̵ầ˃ʢΒầ˃ʢ̵ςầϒ̵ầʄȶ̵ϳ˥ầʐʢầαʢ̵ς˥ςầȶầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶᵜ 

¶ ƴʢΒầ ϙ̑ς˥̮ᵛầ ʢαầ ΆΒͅΆͅαȶầ αϒɽας˥ςϒ˥Βầ ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ ʢ̵ầ αʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ ςΒȶʐ˥ʄ˥̵ͅȶ̑ầ ʐʢầ
̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầă̵ʐϙαςΒ˥ȶầ˥ầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầš˥Ύϒʢ̑ầƼʢϳʢΒςʢΒầΆʢΒầestacionament en semibateria 
inversa ᵜầqᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʦαầɽ̵ͅȶầςȶ̵ςầȶầ̑ᵊʢ̵ςΒȶΒầȶầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ΒʢΒʢầ
com al sortir de cara.  

 

Semaforització de la intersecció:  

¶ Ŗᵊȶ̑ςΒȶầͅΆʄ˥͋ầΆʢΒầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầΆȶααȶΒ˥ȶầΆʢΒầsemaforitza r la intersecció.  

¶ Així es podria estrènyer encara més la cruïlla , reduint els punts de conflicte i 
permetent apropar -ne els passos de vianants  molt més. Així els recorreguts dels 
vianants serien més curts i directes, i per tant més segurs. A més a més també 
estarien regulats pels semàfors.  

¶ Aquesta configuració permetria implantar un nou pas de vianants al ramal sud del 
carrer Miquel Reverter, a la cruïlla amb el carrer Verge dels Dolors.  
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¶ f̮ͅầʢ̵ầ̑ᵊͅΆʄ˥͋ầʐʢầ̮˥̑̑ͅΒȶầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶᵛầʢαầΆΒͅΆͅαȶầ̑ȶầαϒɽας˥ςϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ
ʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầςΒȶʐ˥ʄ˥̵ͅȶ̑ầʐʢầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầă̵ʐϙαςΒ˥ȶầ˥ầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầš˥Ύϒʢ̑ầƼʢϳʢΒςʢΒầΆʢΒầ
estacionament en semibateria inversa ᵜầqᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʦαầɽ̵ͅȶầςȶ̵ςầ
ȶầ̑ᵊʢ̵ςΒȶΒầȶầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ΒʢΒʢầʄ̮ͅầȶ̑ầᾳΒς˥ΒầʐʢầʄȶΒȶᵜ 

Per tal de poder determinar quina és la millor opció, caldria fer un estudi de trànsit més 
detallat de la intersecció, amb una possible modelització.  

Gràfic de la proposta  
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ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 
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žɽαʢΒϳȶʄ˥̵ͅαầςʥʄ̵˥Ύϒʢαầʐʢầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ 

ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶςᵜ 

ǉᵊ˒ȶ̵ầΒʢȶ̑˥ςМȶςầ̮˥̑̑ͅΒʢαầʢ̵ầ̑ȶầconfiguració del giratori ᵛầȶ̵ςʢΒ˥ͅΒ̮ʢ̵ςầ̑ᵊȶ̵ʢ̑̑ȶầ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầʐʢầ̑ȶầ
rotonda presentava  seccions diferents, aquest desequilibri e n el repartiment de ̑ᵊʢαΆȶ˥ầʐʢầ
̑ᵊȶ̵ʢ̑̑ȶầȶ̵ϒ̑ᵧ̑ȶΒầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầˈʢ̵ʢΒȶϳȶầʄȶ̵ϳ˥αầʐʢầʄϒΒϳȶςϒΒȶầ̮ȶΒʄȶςα. Actualment , αᵊ˒ȶầ
ʐʢαΆ̑ȶʈȶςầ̑ᵊ˥̑̑ͅςầʄʢ̵ςΒȶςầȶαᾳ̑˥̵ςầϒ̵ầΒʢΆȶΒς˥̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ȶầʄȶ̑ʈȶʐȶầʄʢ̵ςΒȶ̑ầʄ̵ͅαςȶ̵ςầʢ̵ầςͅςầʢ̑ầαʢϒầ
recorregut.   

Ǘȶ̮ɽʦᵛầαᵊ˒ȶ̵ầȶΆΒͅΆȶςầʢ̑αầΆȶαᾳαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầȶầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̵ȶςϒΒȶ̑ầʐʢầΆȶα i αᵊ˒ȶ̵ protegit amb 
pilones per  aporta r major seguretat en els desplaçaments a peu.  A més, han elevat el pas 
ʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầΎϒʢầʄΒʢϒȶầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầʐʢầ̑ȶầă̵ʐϙαςΒ˥ȶᵜầ 

Es destaca positivament la implementació realitzada durant ̑ᵊϙ̑ς˥̮ període, si bé encara es 
ʐʢςʢʄςʢ̵ầΒȶ̮ȶ̑αầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầΒʢʄς˥̑˥̵˥α. Ǘʢ̵˥̵ςầʢ̵ầʄ̮ͅΆςʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΎϒʢầʢαầΒʢˈ˥αςΒȶầȶầ
̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầ ʐʢ la Indústria  i segons les preocupacions transmeses pels responsables 
̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑αᵛầʢ̵ầʢ̑ầΆΒʢαʢ̵ςầʐͅʄϒ̮ʢ̵ςầαᵊȶ̵ȶ̑˥ςМȶΒɋầ̑ᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầ˥̵ʄ̑ͅʢ̵ς-hi novament el giratori.  
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PCA 3. Intersecció del carrer Salvador Espriu amb la carretera Reial, el 
carrer Major i el carrer de la Creu  

Descripció de la proposta  

ƴȶΒς˥̵ςầʐʢầ̑ᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ầȶΆΒͅϳȶʐȶầΆʢΒầ̑ᵊ Ǘšầʐʢầ̑ᵊͅɽʢΒςϒΒȶầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầǉȶ̑ϳȶʐͅΒầ|αΆΒ˥ϒầʄȶΆầȶầ̑ȶầ
carretera Reial en sentit est, es realitzen diverses propostes per millorar la mobilitat del 
nucli  i la seguretat en aquest punt.  

¶ Es proposa que el carrer Salvador Espriu, a més a més de suposar una sortida en els 
dos sentits de la carretera Reial, també suposi una entrada al nucli urbà . Per fer -ho 
possible, es proposa fer de doble sentit de circulació  el tram del carrer Salvador 
Espriu entre la carretera Reial i el carrer de la Creu. Caldrà retallar una mica la vorera 
ʐʢầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầƼʢ˥ȶ̑ᵛầΆʢΒầςȶ̑ầʐʢầΆʢΒ̮ʢςΒʢᵊ̵ầʢ̑ầˈ˥Βᵜ 

¶ Pel que fa al carrer Major ᵛầΆʢΒầςȶ̑ầʐᵊʢϳ˥ςȶΒầςΒɋ̵α˥ςầʐʢầΆȶαầ˥ầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầα˥ςϒȶʄ˥͋ầȶ̮ɽầʢ̑αầ
vianants, es proposa, per una banda, ςȶ̵ʄȶΒầȶầ̑ȶầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầ̮ͅςͅΒ˥ςМȶʐȶầ̑ᵊȶʄʄʦαầʐʢαầ
de la carretera Reial  ˥ᵛầΆʢΒầ̑ᵊȶ̑ςΒȶᵛầtancar a la circulació motoritzada el vial de 
prioritat invertida des del carrer Salvador Espriu ᵜầŖᵊȶ̑ςʢΒ̵ȶς˥ϳȶầΆʢΒầȶʄʄʢʐ˥Βầȶ̑ầʄȶΒΒʢΒầ
šȶ́ͅΒầʐʢαầʐʢầ̑ȶầʄȶΒΒʢςʢΒȶầƼʢ˥ȶ̑ầΎϒʢầʢαầΆΒͅΆͅαȶầʦαầ̑ᵊȶʄʄʦαầΆʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầǉȶ̑ϳȶʐͅΒầ|αΆΒ˥ϒầ˥ầ
ʐʢαΆΒʦαầΆʢ̑ầϳ˥ȶ̑ầ̑ȶςʢΒȶ̑ầΎϒʢầȶʄςϒȶ̮̑ʢ̵ςầ̵̮ͅʦαầαᵊϒς˥̑˥ςМȶầʄ̮ͅầȶầᾳΒς˥ʐȶầʐʢầ̑ȶầɽossa 
ʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςᵜầƴʢΒầςȶ̵ςầʢαầΆΒͅΆͅαȶầΎϒʢầȶΎϒʢαςầϳ˥ȶ̑ầΆȶαα˥ầȶầαʢΒầϳ˥ȶầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ᵛầςͅςầ˥ầ
que no tindrà intensitats gaire elevades, ja que només hi haurà trànsit local. Només 
accediran al carrer Major els veïns que realment vagin a la zona.  

¶ Es proposa que la cruïlla del carrer Salvador Espriu amb el carrer de la Creu es reguli 
amb una mini rotonda  que permeti fer tots els moviments.  

¶ ƴʢΒầςȶ̑ầʐᵊʢϳ˥ςȶΒầΎϒʢầȶΎϒʢαςầ̵ͅϒầȶʄʄʦαầȶ̑ầ̵ϒʄ̑˥ầϒΒɽɋầςȶ̮ɽʦầʢαʐʢϳ˥̵ˈϒ˥ầϒ̵ầ̵ͅϒầȶʄʄʦαầ
per als vehicles pesants que van al polígon industrial, i per tant suposi un augment 
en la circulació de vehicles pesants, es proposa tallar la continuïtat del carrer 
Salvado r Espriu fent que el carrer Ramon i Cajal sigui de sentit únic . 

¶ Finalment es proposa substituir les places d ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵t en semibateria 
tradicional del carrer Salvador Espriu per aparcament en semibateria inversa . 
qᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʦαầɽ̵ͅȶầςȶ̵ςầȶầ̑ᵊʢ̵ςΒȶΒầȶầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ΒʢΒʢầʄ̮ͅầȶ̑ầ
sortir de cara.  
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Gràfic de la proposta  
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ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 
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žɽαʢΒϳȶʄ˥̵ͅαầςʥʄ̵˥Ύϒʢαầʐʢầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ 

ǉᵊ˒ȶầȶʄςϒȶςầΆȶΒʄ˥ȶ̮̑ʢ̵ςᵜ 

ǉᵊͅɽαʢΒϳʢ̵ầ̮˥̑̑ͅΒʢαầΆʢΒầȶầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầʄ̮ͅầΆʢΒầʢЀʢ̮Ά̑ʢầ̑ȶầ˥̮Ά̑ʢ̮ʢ̵ςȶʄ˥͋ầ
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςʢαầΆΒʢϳ˥ als passos de vianants i la substitució de la 
semibateria del carrer de Salvador Espriu per semibateria inversa.  

qϒΒȶ̵ςầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầΆʢΒˮͅʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầ˒ȶầΒʢˈ˥αςΒȶςầϒ̵ầȶʄʄ˥ʐʢ̵ς amb lesivitat lleu  (2022)ᵛầαᵊȶ̵˥̮ȶầȶ̑ầ
municipi a continuar ʐʢαʢ̵ϳ̑ͅϒΆȶ̮ʢ̵ςầ̑ʢαầ̮ʢαϒΒʢαầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶʐʢαầʢ̵ầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầΆ̑ȶᵛầ
principalment aquelles que ajud en a ordenar ̑ȶầʄ̵ͅ˃˥ˈϒΒȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ᵜầ 
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TSI 1. Carrer Sagrat Cor, des de la carretera Reial fins al carrer Font  

Descripció de la proposta  

Al carrer Sagrat Cor es proposa crear un eix ciclable de doble sentit compartint la calçada. 
Per tal que sigui còmode i segur es proposa pacificar més el vial, millorar la visibilitat a les 
ʄΒϒ˧̑̑ʢαầ˥ầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶΒầ̑ᵊʢ˥Ѐầʄ˥ʄ̑ȶɽ̑ʢầʄͅΒΒʢʄςȶ̮ʢ̵ςầςȶ̵ςầ˒ͅΒ˥ςМ̵ͅςȶlment com vertical.  

Les actuacions que es proposen són:  

¶ Pacificar  el vial convertint - lo en carrer residencial amb prioritat invertida . Es 
proposa senyalitzar verticalment en totes les entrades al vial amb el senyal S -28  i 
reforçant el màxim de velocitat intrínsec en el carrer residencial amb un senyal de 
límit de velocitat 20 km/h , ja que sovint aquesta limitació del carrer residencial no 
ʢαầʄ̵ͅʢ˥Ѐᵜầ ầ̑ȶầʄȶς˥˃ȶầϳʢΒ̮ʢ̑̑ȶầʐᵊȶʄʄʦαầȶầ̑ȶầМ̵ͅȶầמעầʢαầΆΒͅΆͅαȶầ̮ͅʐ˥˃˥ʄȶΒầʢ̑ầαʢ̵Ѕȶ̑ầ
horitzontal de zona 30 per la S -28.  

¶ ƴʢΒầςȶ̑ầʐᵊ˥̵ʐ˥ʄȶΒầȶ̑αầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầΎϒʢầʢ̑ầvial és de doble sentit de circulació per a les 
bicicletes  es proposa senyalitzar -ho horitzontalment i repetidament al llarg de tot el 
tram del carrer Sagrat Cor amb uns sharrows amb fletxes en els dos sentits .  

¶ En els carrers perpendiculars també es proposa senyalitzar el doble sentit de les 
bicicletes pel carrer Sagrat Cor. Per un banda, es proposa senyalitzar tant 
verticalment com horitzontal amb el senyal de perill per la presència de ciclistes (P -
22) amb una fletxa de doble sentit . Per altra banda també es proposa que als 
αʢ̵Ѕȶ̑αầϳʢΒς˥ʄȶ̑αầʐᵊͅɽ̑˥ˈȶʄ˥͋ầʐʢầαʢ̵ς˥ςầ(R-400 o R -403)  αᵊ˒˥ầȶ˃ʢˈʢ˥Ѐ˥ầϒ̵ȶầΆ̑ȶʄȶầΎϒʢầ
indiqui ᵎ|ЀʄʢΆςʢầɽ˥ʄ˥αᵏ. 

¶ A les cruïlles  ʢαầΆΒͅΆͅαȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶΒầ̑ᵊʢ˥Ѐầʄ˥ʄ̑ȶɽ̑ʢầȶ̮ɽầϒ̵ʢαầlínies discontínues i una 
catifa vermella , indicant altre cop als vehicles dels carrers perpendiculars la 
circulació de ciclistes en els dos sentits.  

¶ Cal que en tots els αʢ̵Ѕȶ̑αầʐʢầΆΒͅ˒˥ɽ˥ʄ˥͋ầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầᴛƼ- 101) del carrer Sagrat Cor 
tinguin adjunt una placa que indiqui ᵎ|ЀʄʢΆςʢầɽ˥ʄ˥αᵏ. 

¶ Per tal de millorar la visibilitat a les cruïlles, es proposa senyalitzar places 
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầΆʢΒầȶầ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςʢαầi bicicletes abans dels passos de vianants , 
ʄ̮ͅầ́ȶầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầʢ̵ầȶ̑ˈϒ̵ầΆϒ̵ςầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầǉȶˈΒȶςầfͅΒᵛầʄ̮ͅầʦαầȶầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầȶ̮ɽầʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầ
šȶ́ͅΒᵜầ|αầΆΒͅΆͅαȶầΆͅαȶΒầϒ̵ȶầɽȶΒΒȶầʐᵊǣầ˥̵ϳʢΒς˥ʐȶầȶ̑ầ̮˥ˈầʐʢầ̑ʢαầΆ̑ȶʄʢαầʐʢầ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ
ΆʢΒầςȶ̑ầʐᵊʢϳ˥ςȶΒầΎϒʢầ˃ˮα˥ʄȶ̮ʢ̵ςầαᵊ˒˥ầΆϒˈϒ˥̵ầʢαςȶʄ˥̵ͅȶΒầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầʐʢầʐ˥̮ʢ̵α˥̵ͅαầ̮ʦαầ
grans com turismes o furgonetes, impedint una bona visibilitat.  

¶ Per millorar la visibilitat en les interseccions i als passos de vianants també es 
proposa senyalitzar  orelles . Amb aquesta mesura, a part de millorar la visibilitat, es 
redueixen els punts de conflicte a la intersecció i es poden acostar les línies de 
detenció dels estops i els cediu el pas.  

¶ |̵ầʄȶΒΒʢΒαầΒʢα˥ʐʢ̵ʄ˥ȶ̑αầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢαςɋầΆΒͅ˒˥ɽ˥ςᵛầʢЀʄʢΆςϒȶ̵ςầα˥ầʢαầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶầ
̑ᵊʢαΆȶ˥ầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςᵜầ|αầΆΒͅΆͅαȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶΒầϒ̵ầaparcament altern  a cada tram, 
per tal de desviar les trajectòries i reduir la velocitat  sense la necessitat de col·locar 
ΒʢʐϒʄςͅΒαầϳʢΒς˥ʄȶ̑αᵛầΎϒʢầʐ˥˃˥ʄϒ̑ςʢ̵ầ̑ȶầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầʄ˥ʄ̑˥αςʢαᵜầŖᵊȶ̑ςʢΒ̵ȶ̵ʈȶầʐʢ̑ầʄͅΒʐ͋ầ
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầαᵊ˒ȶầȶΆΒͅ˃˥ςȶςầΆʢΒầȶ̑̑ϒ̵ЅȶΒầʢ̑ầʄȶΒΒ˥̑ầʐʢầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầǉȶˈΒȶςầfͅΒầ
ʐʢ̑αầΆϒ̵ςαầʐᵊ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầȶ̮ɽầʢ̑αầʄȶΒΒʢΒαầΆʢrpendiculars, de manera que hi ha més 
temps i espai per que ciclistes i conductors es vegin.  
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¶ En totes les cruïlles on actualment manquin, es proposa implantar passos de 
vianants adaptats . Els passos de vianants no només ofereixen un punt de creuament 
αʢˈϒΒầΆʢΒầȶ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầα˥̵͋ầΎϒʢầȶ́ϒʐʢ̵ầȶầʢϳ˥ʐʢ̵ʄ˥ȶΒầ̑ᵊʢЀ˥αςʥ̵ʄ˥ȶầʐʢầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầ˥ầΆʢΒầςȶ̵ςầ
redueixen la velocitat de circulació dels vehicles.  

¶ A la plaça del Sagrat Cor  es proposa posar αʢ̵Ѕȶ̑αầϳʢΒς˥ʄȶ̑αầʐᵊͅɽ̑˥ˈȶʄ˥͋ầʐʢầ
circulació a mode de rotonda  (R-402), ja que actualment alguns conductors no ho 
fan així.  

¶ Ǘȶ̮ɽʦầȶầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầʢαầΆΒͅΆͅαȶầΎϒʢầʢ̵̑̑ͅʄầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầɽȶςʢΒ˥ȶầʢαầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМ˥̵ầ
Ά̑ȶʄʢαầʐᵊaparcament en semibateria inversa , per tal de donar bona visibilitat en les 
maniobres. En aquest cas aquesta mesura és especialment important, perquè la 
ϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐᵊϒ̵ȶầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςȶầʄ˥Βʄϒ̑ȶ̵ςầʦαầʄ̮ͅΆΒ̮ͅʢαȶầΎϒȶ̵ầϒ̵ầϳʢ˒˥ʄ̑ʢầϳ̑ͅầ˥̵ʄͅΒΆͅΒȶΒ-se 
a la circulació i està estacionat en bateria tradi cional (surt marxa enrere amb poca 
visibilitat).  

¶ Pel que fa a la regulació dels ciclistes a la plaça, es proposa senyalitzar una catifa 
vermella amb línies discontinues en el carril de la rotonda , indicant el sentit amb 
sharrows.  

A mig termini es proposa urbanitzar les orelles, però tenint en compte que a llarg termini 
es proposa urbanitzar el carrer amb plataforma única . 
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Gràfic de la proposta  
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ÇͅςͅˈΒȶ˃˥ʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ 
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