
8 de juny de 2026



Ordre del dia

1. Aprovació de l’acta de la sessió anterior.

2. Zona de baixes emissions (ZBE), a càrrec de l’Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB).

3. Novetats en transport públic.

4. Mobilitat amb bicicleta.

5. Actuacions en matèria de seguretat.

6. Torn obert de paraules.



La ZBE Metropolitana i la seva 
aplicació a St. Just Desvern. 

Què hem de saber?

St. Just Desvern, 8 de juny de 2026
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1. Origen dels reptes que afronta l’AMB

L’àrea metropolitana de Barcelona supera els límits de concentració en la 
mitjana anual NO2 (i, en el cas de PM10, són propers) establerts per la UE 
per a la protecció de la salut.

QUE PASSA A L’AMB?

LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS METROPOLIS BARCELONA

Nivell màxim de contaminació (mitjana anual en micrograms per m3)

OMS Actual UE Proposta UE 2030

PM2.5 5 25 10

PM10 15 40 20

NOx 10 40 20



2. Què és una Zona de Baixes Emissions?

Àrea delimitada per una Administració que, en exercici de les seves competències, restringeix progressivament l'accés, la 
circulació i l'estacionament de vehicles més contaminants per millorar la qualitat de l'aire i mitigar les emissions de gasos 
d'efecte hivernacle.

Més de dues-centes ciutats europees de deu països, 
com Londres, Berlín o París, han implementat 

aquestes zones.

https://urbanaccessregulations.eu/
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3. Base normativa
• El Pla Metropolità de Mobilitat Urbana (PMMU) 2019-2024, proposa el desenvolupament d’una ZBE 

metropolitana fora de l’àmbit Rondes i la implementació de ZBE en àmbits més restringits que concentrin 
majors problemes ambientals o de pitjor qualitat urbana.

• Arrel de la Directiva 2008/50/CE i del Real Decreto 102/2011, la Generalitat va establir un marc jurídic (el Decret 
226/2006, de 23 de maig, i l’Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol) a través del qual es van declarar zones de 
protecció especial de l’ambient atmosfèric el territori de 40 municipis que presenten uns nivells de qualitat de 
l’aire de diòxid de nitrogen i partícules totals en suspensió d’un diàmetre inferior a 10 micres superiors als valors 
límit màxims admissibles que fixa la normativa vigent sobre protecció de l’ambient atmosfèric. 

• La Llei 7/2021 de canvi climàtic i transició energètica obliga a totes les ciutats espanyoles de més de 50.000 
habitants i les de més de 20.000 habitants amb problemes de qualitat de l’aire, a establir una ZBE abans de 
2023.

• El Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel que se regulen les zones de baixes emissions recull els 
requisits mínims que han de complir les ZBE que els ens locals estableixin, en virtut del que disposa l’article 14.3 
de la Llei 7/2021 de canvi climàtic i transició energètica.

• El DECRET 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat de l'aire, horitzó 2027, el Pla d'acció a 
curt termini per alts nivells de contaminació de l'aire i les determinacions normatives per assolir els objectius 
de qualitat de l'aire indica que Tots els municipis de més de 50.000 habitants i els municipis de més de 20.000
habitants ubicats en zones amb superacions han d'implantar zones de baixes emissions.
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4. Full de ruta i coordinació administrativa
L’AMB, com a administració amb competències en la protecció del medi ambient i en la mobilitat, ha dut a terme 
iniciatives, en col·laboració amb altres administracions, per pal·liar els efectes de la contaminació sobre la salut de 
la població

• En l’Acord polític per a la millora de la qualitat de l'aire a la conurbació de Barcelona (2017) es va acordar la 
posada en marxa de la ZBE-Rondes de Barcelona i, establia altres ZBEs no iniciades:
• ZBE a l’Àmbit 40 (Zona de protecció especial de l'ambient atmosfèric, ZPE)
• ZBE Metropolitana (municipis de l’AMB fora de l’àmbit rondes)

• El 25 de juliol de 2017, l’AMB va aprovar les condicions de les restriccions de circulació en la Zona de Baixes 
Emissions de l'àmbit de les Rondes de Barcelona en cas d'episodi de contaminació a partir de desembre de 
2017. L’1 de gener del 2020, va entrar en funcionament la ZBE Rondes de Barcelona de forma permanent. 
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4. Full de ruta i coordinació administrativa
✓ El 15 de març de 2021 es va aprovar definitivament l’Ordenança municipal de Zona de Baixes Emissions (ZBE) de Sant Cugat del Vallès. 

✓ El 27 de maig de 2021 es va aprovar definitivament la Ordenança relativa a la restricció de la circulació de determinats vehicles a Sant 
Joan Despí amb l’objectiu de preservar i millorar la qualitat de l’aire. 

✓ El 31 de gener de 2023 es va aprovar definitivament l’Ordenança reguladora de la restricció de la circulació a la ciutat de Badalona amb 
l’objectiu de preservar i millorar la qualitat de l’aire. 

✓ El 27 de març de 2024 es va aprovar definitivament l’Ordenança relativa a la restricció de la circulació de determinats vehicles a la ciutat 
de El Prat de Llobregat amb l’objectiu de preservar i millorar la qualitat de l’aire.

✓ El 30 de maig de 2024 es va aprovar definitivament l'Ordenança sobre la restricció de la circulació dels vehicles més contaminants a la 
zona de baixes emissions (ZBE) de Gavà amb l’objectiu de preservar i millorar la qualitat de l’aire.

✓ El 27 de juny de 2024 es va aprovar definitivament l'Ordenança relativa a la restricció de la circulació de determinats vehicles a la ciutat 
de Cerdanyola del Vallès amb l'objectiu de preservar i millorar la qualitat de l'aire.

✓ El 25 de juliol de 2024 es va aprovar definitivament l'ordenança relativa a la restricció de la circulació de determinats vehicles a la ciutat 
de Sant Boi de Llobregat, amb l'objectiu de preservar i millorar la qualitat de l'aire.

✓ El 28 de novembre de 2024 es va aprovar definitivament l'Ordenança municipal de zona de baixes emissions de Viladecans.

✓ El 31 d’octubre de 2025, es va aprovar definitivament el text de l’Ordenança municipal reguladora de la gestió de les zones de baixes 
emissions al municipi de Castelldefels.

✓ El 18 de desembre de 2025 es va aprovar definitivament l’Ordenança que regula els criteris d’accés, circulació i estacionament de 
determinats vehicles a la zona de baixes  emissions de Santa Coloma de Gramenet. 

✓ El 29 de gener de 2026 es van aprovar definitivament l’Ordenança municipal relativa a la restricció de l’accés, la circulació i 
l’estacionament de determinats vehicles a la ciutat de Montcada i Reixac i l’Ordenança reguladora de la Zona de Baixes Emissions de
Ripollet. 
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5. La ZBE Metròpolis Barcelona

LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS METROPOLIS BARCELONA

Permanent, 
de dilluns a divendres, 

de 7h-20h

L’1 de desembre del 2017, va entrar en 
funcionament la ZBE Rondes de Barcelona en 
situació d’episodi de contaminació ambiental

L’1 de gener del 2020 va entrar en 
funcionament la ZBE Rondes de Barcelona 
de forma permanent i durant els anys 2021 i 
2022 s’ha anat ampliant la prohibició 
d’entrada a les diferents tipologies de 
vehicles.

El 2021 entren en funcionament les ZBE 
metropolitanes de St. Cugat del Vallès i St. 
Joan Despí i el 2023 la de Badalona*. 

*(actualment en suspensió transitòria)

El 2024 entren en funcionament les ZBE 
metropolitanes de Cerdanyola del Vallès, El Prat de 
Llobregat, Gavà, Viladecans i St. Boi de Llobregat.

El 2025 Esplugues de Llobregat i Cornellà amplien els seus 
àmbits a tot el municipi i entren en funcionament les ZBE 
metropolitanes de Castelldefels i Sta. Coloma de Gramenet.
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Instrumentos jurídicos de soporte

Transport gratuït per a 
propietaris que desballestin 

vehicles contaminants.

Millora de l'oferta de transport 
públic en cobertura i freqüència.

Aposta per models de mobilitat 
sostenible.

Ambientalització de la flota

5. La ZBE Metròpolis Barcelona. Mesures complementàries i d’impuls



LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS METROPOLIS BARCELONA

5. La ZBE Metròpolis Barcelona. Autoritzacions i exempcions

Salut Empresa CiutatPersones



5. La ZBE Metròpolis Barcelona. Parc Agrari
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5. La ZBE Metròpolis Barcelona. Sistemes de control

Instrumentos jurídicos de soporte



- La majoria d’enquestats estan d’acord amb que la contaminació és un problema a l’àrea metropolitana de 
Barcelona.

- Gairebé el 45% afirma haver canviar algun hàbit per reduir la contaminació. 
- El 80% es mostra d’acord en que es facin restriccions de circulació als vehicles més contaminants (sense 

etiqueta ambiental). 
- El 70% valora positivament la mesura de les restriccions de trànsit a la ZBE.

- El 93% dels enquestats que ha canviat de vehicle ho ha fet per un vehicle amb etiqueta C, ECO o ZERO
- El 61% dels enquestats es considera satisfet o molt satisfet amb al ZBE. 
- El 75% dels enquestats diu que la implantació de la ZBE no l’ha afectat. 

- El 86% de les persones enquestades declara que la Zona de Baixes Emissions Rondes de Barcelona no els 
ha afectat.

- Adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental és la solució amb més respostes, seguit de fer ús del 
transport públic. Aquestes dues solucions agrupen el 53% de les respostes totals

5. La ZBE Metròpolis Barcelona. Acceptació social
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• Les diferències entre els desplaçaments i les persones afectades per la ZBE dels 
residents i no residents a la ZBE són minses.

• Les rendes més baixes no estan particularment més afectades per les restriccions 
de circulació segons les restriccions actuals, en concret entre les classes vulnerables i 
les intermèdies. El percentatge de desplaçaments que tenen distintiu en horari de 
restriccions no varia de manera important segons el nivell de renda de l’àmbit de 
residència.

• Es constata que en funció del nivell de renda i de l’àmbit de residència no hi ha 
diferències substancials en el percentatge de persones que declaren haver estat 
afectades diàriament per la ZBE.

• És justament pel baix impacte sobre la mobilitat en vehicle privat que la mesura no 
ha testimoniat una gran manca d’equitat social o territorial, sinó que sembla que ha 
afectat de forma transversal en els diversos grups socials.

• No s’ha de perdre de vista les evidències científiques (Costa et al., 2014) que 
constaten que una millora de la qualitat de l’aire, per petita que sigui, representa 
beneficis universals sobre la salut pública independentment de l’edat, la classe 
social o l’estat de salut.

6. La ZBE Metròpolis Barcelona. Impacte social
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6. La ZBE Metròpolis Barcelona. Orientador de mobilitat

• L’orientador de mobilitat és un expert que ajuda a les 
persones a repensar com viatjar.

• A través d'una conversa personalitzada, els ajuda a identificar 
les seves necessitats, resoldre dubtes i conèixer les opcions 
disponibles: transport públic, mobilitat activa, subvencions, 
combinacions de modes o serveis locals.

• L’orientador de mobilitat ofereix sessions gratuïtes i 
personalitzades on les persones poden consultar tots els 
dubtes que tenen sobre els seus desplaçaments: quins modes 
alternatius són avantatjosos, com funciona la mobilitat 
compartida, quines aplicacions poden utilitzar o quins 
incentius existeixen per deixar el cotxe.

• L'arribada de restriccions a l'ús de vehicles privats va 
acompanyada d'un augment de les alternatives de mobilitat. 
L’orientador de mobilitat ajuda a les persones a fer el canvi 
amb seguretat: opcions de transport públic, bicicletes 
elèctriques, combinacions de modes, o fins i tot mantenir el 
cotxe com a complement.

• L’orientador de mobilitat acompanya les persones 
gratuïtament per trobar solucions adaptades al seu perfil: 
transport públic, bicicleta, mobilitat compartida o 
combinacions flexibles.
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La qualitat del aire a St. Just Desvern.
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6. La ZBE de St. Just Desvern.

En les estacions de referpencia no es superen valors límit 
establerts per la legislació vigent a nivell estatal i pel PQA 
2027. 

Per altra banda, s’incompleixen les recomanacions de 
l’OMS i els valors límit de la Directiva (UE) 2024/2881.

Evolució dels nivells d’immissió de NO2 [g/m3] 
a la ZQA 1: Àrea de Barcelona (2016-2024).

Font: Institut Metròpoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya 
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Quant a les partícules en suspensió (PM10), l'estació de referència de St. Just Desvern es trova per sota del llindar establert per la legislació vigent a nivell nacional, però per 
sobre de la nova Directiva (UE) 2024/2881 i els valors recomanats per) l'OMS.
Quant a les partícules en suspensió (PM2,5), l’estació de referència de St. Just Desvern es troba per sota dels valors establerts pel PQA 2027 i per sobre del llindar que proposa 
la Directiva (UE) 2024/2881 i dels llindars recomanats per l’OMS.

Nivells d’immissió de PM10 als punts de mesurament
de la ZQA 1: Àrea de Barcelona (2016-2024).

Font: Institut Metròpoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya 

Nivells d’immissió de PM2,5 als punts de mesurament
de la ZQA 1: Àrea de Barcelona (2016-2024).

Font: Institut Metròpoli a partir de dades de la Generalitat de Catalunya 

La qualitat del aire a St. Just Desvern.

6. La ZBE de St. Just Desvern.



Evolució dels distintius ambientals del parc circulant a St. Just Desvern.
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6. La ZBE de St. Just Desvern.

Evolució del parc vehicular circulant capturats a Sant Just Desvern (2021-2026).
Font: Institut Metròpoli a partir de dades AMB Informació.

Del conjunt de captures, un 23% (3.510 captures) estaven censats al municipi de Sant Just Desvern i d’aquests 
només 69 no disposaven de distintiu ambiental.

*sense dades es refereix a vehicles censats fora dels 36 municipis que formen l’àrea metropolitana de Barcelona



Proposta de ZBE de St. Just Desvern
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6. 6. La ZBE de St. Just Desvern.

Es proposa una ZBE amb un horari de 7:00 a 20:00h de dilluns a divendres 
feiner, que restringeix l'accés als vehicles sense distintiu ambiental 
(17,3% dels vehicles del parc censat del municipi i l’1,1% del circulant) i 
cobreix el 100% del terme municipal. Aquesta és la única alternativa 
proposada que presenta més beneficis que impactes socials

• Campanya de comunicació: a partir de maig del 2026 fins a gener del
2027. 

• Entrada en funcionament de la ZBE: 1 de setembre de 2026. 

• Entrada en vigor règim sancionador: 1 de desembre de 2026. 

Fites més destacables 



Instrumentos jurídicos de soporte

Jordi Jové Palou
jjove@amb.cat

Servei d’Operacions de Mobilitat Sostenible
Àrea de Mobilitat, Transport i Sostenibilitat



Dades de transport públic



L’ús del transport públic ha pujat en totes les línies. En especial atenció al X30 que ha superat 
el 1M de viatges i al L21 que ha doblat el passatge i gairebé arriba a 1 M



El JM també ha superat el 1M de viatges l’any! 



El JT ha augmentat un 20,45% de mitjana amb el nou recorregut connectant amb el Pont 
d’Esplugues. Aquesta dada equival a una mitjana de 60 usuaris nous/dia de 435.



A la web de mobilitat.santjust.cat hi ha totes les dades publicades



Novetats en transport públic



Nou recorregut del JT des de l’1 de juliol de 2025



N12 a Mas Lluí (resolent la tornada a la nit de Barcelona i Sant Just cap al Barri)



L21 més directa i més ràpid connectant-nos amb Hospitalet centre en 20 minuts i Bellvitge en 30



L21 més directa i més ràpid connectant-nos amb Hospitalet centre en 20 minuts i Bellvitge en 30



JM cada 10 minuts en hora punta



Obertura carril bus B23



L’X30 s’amplia a Sant Feliu i tots els busos seran articulats (18 metres) 



Mobilitat en bicicleta



L’ús de la bicicleta s’ha doblat en els últims 6 anys!!!



AMBICI de rècord de usuaris segons % població activa per municipi! Hem passat del 7% de la 
ciutadania al 8,8% ! El 2n municipi té un 4,7 (Sant Joan Despí)



L’estació més usada és WALDEN, seguida de Mas Lluí i Parador, que està gairebé empatada 
amb Plaça Maragall



Recollida premi per la cessió de bicicletes de carga a Marrecs i Mainada



Carril d’enllaç Av. la Riera permet connectar la passarel·la amb el camí de la riera per a 
bicicletes VMP i s’ha aprofitar per millorar la seguretat viària reduint l’amplada del carrer i la 

velocitat dels vehicles que baixen











Cotxe i moto



Nova fotolinera a Mas Lluí



Motos elèctriques compartides arriben a Mas Lluí



Canvi semaforització rotonda Av. Ricardo Bofill (hem passat de 3 fases a 2) reduint les cues. 
Encara queda fer algun ajust per millorar la fluïdesa dins la rotonda



De retruc ha millorat també la fluïdesa en el sentit entrada a l’Autopista



Pla Local de Seguretat 
Viària 2025-2028



El 2023 va haver un repunt en els accidents de forma puntual. Sant Just està lleugerament 
per sobre de la mitjana d’accidents si ho comparem amb municipis de la mateixa mida o de 

la resta de Catalunya



Les motocicletes continuen liderant el ranquing en la implicació dels accidents amb víctimes 
amb 29 accidents (2023) vs 9 els VMP.



Les motos i ciclomotors estan implicats en el 34,4% dels accidents totals, però representen 
un 54,6% del accidents de ferits greus





Actuacions en matèria de seguretat 
ciutadana



índex

Context Municipal i organització policial

1) Organització policial

2) Informació del l’Àrea de Trànsit

3) Informació de l’Àrea Tècnica i de Coordinació 



1 Organització policial

Organització Policial

1) Divisió Operativa:

1.1) Àrea de Seguretat Ciutadana i Planificació

-Grup de Reforç Operatiu i Emergències (GROE)

1.2) Àrea de Trànsit:

-Unitat de Patrullatge Motoritzat (UPM)

-Grup d’Investigació d’Accidents de Trànsit (GIAT)

1.3) Àrea de Policia Administrativa i Proximitat:

-Grup de Policies de Barri (GPB)

1.4) Àrea de Recursos Operatius

2) Divisió Administrativa, Tècnica i de Coordinació:

2.1)Àrea Administrativa:

-Unitat de Suport Administratiu (USAD)

-Via Pública (VP)

2.2) Àrea Tècnica i de coordinació:

-Sala de Coordinació Operativa (SCO)

-Oficina d’Atenció al Ciutadà (OAC)

• Formada per 41policies + 2OAS +2Admin 

• Ràtio policia per habitant (1policia x 500 hab) = 42,5 policies



2 Àrea de Trànsit (UPM i GIAT)

Sinistralitat viària

2021 2022 2023 2024 2025

Accidents totals 92 88 153 247 254

92 88
153

247 254

Evolutiu de sinistres

Ac Sense
ferits

Ac Amb ferits
Núm ferits

total
Ferits Lleus

Ferits Greus
(>24h)

Morts
(=<30d)

Lesivitat 191 63 72 68 4 0

191

63 72 68
4 0

Tipus de lesivitat (lesionats/total accidents)

Lesivitat

Total Ac Amb
ferits

Ferits Lleus
Ferits Greus

(>24h)
Morts (=<30d)

Índex lesivitat St Just 0,28 0,26 0,01 0

Índex lesivitat Baix Llob (Idescat
2024)

1,9 1,2 0,07 0,005

0,28 0,26 0

1,9

1,2

0,07 0,005

Índex de lesivitat
(núm lesionats/total accidents)



2 Àrea de Trànsit (UPM i GIAT)
Control per directrius SCT

▪ Ciclistes i VMP

▪ Transport escolar, de menors 
i viatgers

▪ Protecció vianants

▪ Drogoalcoholèmia

▪ Velocitat

▪ Distraccions i semàfors

▪ Seguretat passiva

▪ Motocicletes

▪ Camions i furgonetes

Denúncies administratives

Velocitat Alcoholemia Drogues Semàfors Telèfon
Protecció
(SR/casc)

T11

Directrius 52 25 13 42 12 2 9

52

25

13

42

12 2 9

Per directrius

OM circulació SCT Blava

Denúncies 1682 109 1688

1682

109

1688

Denúncies

Estacionament

Estaciona
ment

701

701



2 Àrea de Trànsit (UPM i GIAT)

Dipòsit Immobilització

Mesures cautelars 79 53

79

53

Mesures cautelars

Total Delictes Conducció temerària Sense permís conduir Pèrdua vigència Alcohol o drogues Negativa proves

Tipus delicte 43 4 11 11 15 2

43

4
11 11

15

2

Tipus delicte

Delinqüència viària 2025

Pla de Seguretat viària 2025-2028

Defineix la nova estratègia de seguretat viària per als pròxims 
anys. El 75% dels municipis que han fet una correcta 
implantació, han reduït la seva sinistralitat durant el període 
de vigència



Gràcies
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